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ЛЕКЦИЯ

ВСЕМИРНЫЙ День памяти жертв дТП

1. Введение

Слайд 1. Заставка

С 2005 года по предложению Генеральной Ассамблеи ООН каждое третье воскресенье ноября отмечается Всемирный день памяти жертв дорожных аварий (World Day of Remembrance for Road Traffic Victims).

Основная цель акции – привлечь внимание к проблеме смертности на дорогах: во всем мире в результате дорожно-транспортных происшествий ежедневно погибают 3 тысячи человек и около 100 тысяч получают серьезные травмы; ежегодно погибает около 1,3 миллиона человек и еще 50 миллионов человек получают травмы и становятся инвалидами. 

Дорожно-транспортные происшествия являются первой по значимости причиной смерти молодых людей в возрасте 15-25 лет. По прогнозам Всемирной организации здравоохранения, к 2020 году травматизм в результате дорожных аварий может стать третьей основной причиной смертности после сердечно-сосудистых и онкологических заболеваний.  

Проводимая акция – это возможность еще раз вспомнить всех погибших в ДТП, обратить внимание на проблему  дорожных аварий. 

2. День памяти жертв дорожных аварий 

Первые акции, посвященные Дню памяти жертв дорожных аварий, в 2008-2009 годах в Казани проходили в форме автопробегов. Практика показала, что формат автопробега не может охватить масштабную молодежную аудиторию. Поэтому акции стали проводить в новом формате.

Слайд 2.

Первая такая акция в новом формате, собравшая около 5 тысяч человек, была проведена 19 ноября 2010 года на площади Тысячелетия г. Казани.
Слайд 3.
С 2011 года акции проводятся в спортивном комплексе «Баскет-холл». Ежегодно в мероприятии принимает участие около 7000 казанских студентов и школьников.

Слайд 4.

На мероприятии присутствуют руководители  республики, министерств и ведомств, вузов и ссузов г. Казани, средств массовой информации, представители религиозных конфессий, других объединений и организаций.

Слайд 5.

Отмечу, что на акции выступают сами студенты и показываются социальные ролики, созданные их руками. Конечно, в акции принимают участие и популярные артисты и творческие коллективы.

Слайд 6.
В ходе акций используются пропагандистские транспаранты, раздаются памятки участникам дорожного движения и световозвращающие элементы. 

В проведении Дня памяти жертв дорожных аварий принимает участие  большое количество учащихся школ, студентов высших и средних профессиональных учебных заведений, юные инспекторы движения, команды картингистов, воспитанники детско-юношеской автомобильной школы, активисты студенческого движения за безопасность «16 RUS», волонтеры, ветераны Госавтоинспекции МВД по Республике Татарстан.
Слайд 7.

После окончания мероприятия студенты с плакатами, призывающими к соблюдению Правил дорожного движения, проходят по центральным  улицам Казани.  

Цель агитационного марша по центральным улицам города – привлечь внимание участников дорожного движения к проблеме смертности на дорогах. 

Слайд 8.
В этом году в период День безопасности дорожного движения состоится 20 ноября  в спортивном комплексе «Баскет-холл». Начало в 10.00 часов. 

Предлагаю Вашему вниманию анонс мероприятия.

1. Видеоролик «Анонс мероприятия» (30 сек) – 1 

Слайд 9. Заставка
Молодежь за безопасность дорожного движения.

Еще одной формой привлечения молодежи к теме безопасности остается такой конкурс, как «Автосессия». 

«Автосессия» традиционно состоит из трех своеобразных «экзаменов»: теоретического, практического и творческого. 

На теоретическом этапе проверяются знания по Правилам дорожного движения. 

На втором, более динамичном этапе, конкурсанты демонстрируют навыки управления автомобилем при выполнении сложных упражнений на время. И самое  интересное - это творческий конкурс, где можно проявить всю свою студенческую фантазию по теме «Безопасность на дорогах ради безопасности жизни!». В этой номинации могут участвовать и социальные ролики, и баннеры, и небольшие сценки, в которых обыгрываются различные ситуации по теме безопасности дорожного движения.  

Например, предлагаю вашему вниманию ролик социальной рекламы студентов с конкурса «Автосессия» . 

2. Социальный ролик (2 мин) «Нас больше нет» 

Слайд 10. Заставка
Все творческие номера объединяет одна ключевая мысль – нарушения ПДД могут привести к трагедии. На первом этапе конкурс проводится в районном масштабе. На втором этапе победители районных конкурсов встречаются в г. Казани.  

Конкурсанты оцениваются как в командном, так и в личном зачетах, а лучшему «Автостуденту» вручается кубок, диплом, ценный подарок и лента победителя.

И очень радует то, что такая сессия без «зачеток» из года в год завоевывает все большую популярность среди студентов. Если в 2011 году в финале конкурса участвовали всего около 30 студентов из 10 вузов, то в этом году участвовали 63 студента из 21 высшего и среднего специального учебного заведения. 
3. Проблема травматизма молодежи в ДТП

Привлечение молодежи к решению проблем аварийности продиктовано еще тем, что молодые участники дорожного движения находятся в зоне особого риска. 

Лучше статистических данных остроту проблемы ничто не охарактеризует.  

За 9 месяцев текущего года в ДТП погибли  58 молодых людей (18-25 лет) из 349 всех погибших. Получается, что каждый шестой погибший участник дорожного движения  – это молодой человек в возрасте до 25 лет.  

Молодежь чаше всего погибает в ДТП, будучи водителями (водителей до 25 лет в 6 раз погибает больше, чем пешеходов того же возраста). 

Прежде всего, потому, что именно молодежь составляет большую часть водителей мотоциклетной техники, а это наиболее опасный вид транспорта. Или стремится обладать динамичными автомобилями. 

Скутеры, мотоциклы, квадроциклы

 Существует очень актуальная проблема травматизма водителей двухколесных механических средств.  Очень часто жертвами движения на скутерах и мопедах становятся дети или молодые люди. Приведу пример этого года. 

Слайд 11. Фото ДТП в Буинском районе 29.05.2014

29 мая 2015 года в  20.21 часов на 1 км полевой дороги дер. Чураково – село Рунга водитель скутера NF-50, 2000 г.р.,  двигаясь в направлении дер. Рунга Буинского района, в нарушение п.п. 2.1.1, 24.7, 24.8, 24.10, 10.1 ПДД РФ, не имея водительского удостоверения (не получал), управляя скутером без мотошлема, не выбрал скорость, обеспечивающую безопасность дорожного движения, не учел в процессе движения дорожные условия (поворот с ограниченной видимостью, сумерки) и, выполняя левый поворот, совершил столкновение  со встречным автомобилем «УАЗ-3303». 

В результате ДТП водитель скутера «NF-50» скончался в ЦРБ Буинского района, 16-летняя пассажирка скутера с переломом бедра госпитализирована в ЦРБ Буинского района. 

Скутеры, объем двигателя, которых не превышает 50 куб. см, имеющие максимальную конструктивную скорость не более 50 км/ч,  не требуют  регистрации в подразделениях ГИБДД – но водительское удостоверение водители скутеров иметь обязаны! 

Напоминаю, что для управления скутером требуется получение соответствующего водительского удостоверения категории «М». Управлять скутером разрешается лишь по достижении 16-летнего возраста. Если несовершеннолетнему нарушителю не исполнилось 16 лет, административная санкция при нарушении данного требования, а также иных пунктов ПДД применяются к родителям. 

   Безопасность водителя мотоцикла и скутера на дороге во многом зависит от его экипировки. При аварии применение специальной одежды водителями мотоциклов  и скутеров поможет свести к минимуму печальные последствия. 

Экипировка должна делать водителя более заметным на дороге за счет использования в ее деталях световозвращающих элементов, яркой окраски.           А самое главное – использование мотошлема. Статистика ДТП свидетельствует, что риск погибнуть в аварии без мотошлема в 1,5 раза выше, чем с ним. При неиспользовании шлема в 65% случаев ДТП водители получают черепно-мозговые травмы, 38% случаев ДТП с мотоциклистами и водителями скутеров без использования шлема заканчивается гибелью.

Предлагаю вашему вниманию видеоролик, наглядно демонстрирующий возможности мотошлема. 

3. Видеоролик с яйцом и шлемом (55 сек.) – 3 

Эти двухколесные транспортные средства кроме своей неустойчивости, обладают еще очень малой пассивной безопасностью, и любое падение или столкновение несет большую опасность.

Все вышесказанное в полной мере относится и к мотоциклам.  

Предлагаю вашему вниманию видеоролик.

4. Ролик мото (43 сек) – 4 

Слайд 12. Заставка
Всего по республике за 2014 год в ДТП с участием мототехники погибло 6 человек, АППГ - 8 человек. 

Слайд 13. Фото ДТП в Чистопольском районе 31.07.2015
31 июля 2015 года в 16.00 часов на 3 км автодороги «Азеево-Черемшан-Шентала» – дер. Сульче-Баш водитель мотоцикла «Eurotex», 1999 г. р., в нарушение п.п. 2.1.1, 2.1.2, 13.12, пункта 1 «Основных положений по допуску транспортных средств к эксплуатации...» ПДД РФ, не имея водительского удостоверения (не получал), управляя мотоциклом, не зарегистрированным в установленном порядке, без мотошлема, выполняя левый поворот не уступил дорогу и совершил столкновение  со встречным автомобилем «ГАЗ-2705» под управлением водителя 1962 г.р.
В результате ДТП несовершеннолетний водитель мотоцикла и его пассажир 1999 г.р. скончались на месте происшествия. Пассажир мотоцикла также был без мотошлема. 

Поэтому Госавтоинспекция республики одной из главных своих задач считает ограничить движение этих опасных игрушек на дорогах, используя при этом весь имеющийся административный ресурс. 

И я думаю, все здравомыслящие люди разделяют нашу точку зрения. 

Слайд 14. Заставка

Квадроциклы

Есть еще квадроциклы и трициклы – особая категория небезопасных транспортных средств. Чуть более устойчивые, чем двухколесные транспортные средства, они также калечат, а порой и убивают своего водителя при опрокидываниях. 

Для сведения сообщу вам, что для управления  этими трех- и четырехколесными механическими транспортными средствами необходимо иметь водительское удостоверение:  

- если у этого средства есть  паспорт самоходной машины (ПСМ), то оно подлежит регистрации в Управлении по надзору за техническим состоянием самоходных машин и других видов техники, водитель должен иметь удостоверение тракториста-машиниста категории «А1»; 

- при наличии у такого транспортного средства паспорта транспортного средства (ПТС), оно подлежит регистрации в Госавтоинспекции и водитель такого квадроцикла (трицикла) должен иметь водительское удостоверение категории «А» или «А1» в зависимости от мощности двигателя.  

В процессе дорожного движения по дорогам общего пользования беспрекословно соблюдать требования ПДД, двигаться в застегнутом мотошлеме и иметь при себе необходимые документы на ТС, включая полис ОСАГО.

Слайд 15. ДТП квадроцикл (Мардеев)

24 августа 2014 года  в 16.15 в Тукаевском районе, на 10 км автодороги Набережные Челны – садоводческое общество «Дизелист» – п. Белоус – база отдыха «Пихта» водитель квадроцикла «Arctic Cat», по предварительным данным, не выбрал скорость, обеспечивающую безопасность дорожного движения, съехал с проезжей части и наехал на препятствие. От полученных травм водитель скончался на месте происшествия. Он управлял квадроциклом без мотошлема. Как вы знаете, это был Ильгизар Мардеев, заслуженный мастер спорта России, мастер спорта международного класса, который не раз поднимался на пьедестал в составе нашей команды «Камаз-Мастер».
Слайд 16. Заставка

Вело
Остановлюсь также на проблеме велосипедистов. Казалось бы, безопасное  транспортное средство, низкая скорость передвижения, опять же приобщение к велоспорту и здоровому образу жизни. 

Это приветствуется, если использовать велосипеды только на специальных площадках, стадионах и закрытых дворах.

Да, Правила дорожного движения не запрещают использование двухколесных средств передвижения на дорогах общего пользования, а лишь регламентируют особенности их участия в транспортном потоке. Поэтому лишать законного права использования двухколесного средства передвижения мы на дорогах, конечно же, не можем. 

Но сегодня я предупреждаю – передвижение на велосипеде на улицах и дорогах, как для взрослых, так и для подростков совсем не безопасно! 

Велосипед тоже не имеет средств пассивной безопасности. В этом году в Татарстане в ДТП с участием велосипедистов погибли 5 человек, за АППГ – 8 человек. 
Нарушения ПДД 

Скорость убивает – и это не пустые слова.  

По причине превышения скорости погибло 232 человека или 45% от всех погибших.    

Другое самое распространенное нарушение – это игнорирование ремней безопасности, зафиксировано около 200 тысяч таких нарушений (187 тысяч). 

Напомню, что ремень по-прежнему относится к наиболее эффективным средствам пассивной безопасности. Исследования зарубежных центров транспортной безопасности показывают, что использование ремней безопасности снижает вероятность гибели или получения травм при дорожно-транспортных происшествиях для водителя и пассажира переднего сиденья – на 50%, для пассажиров заднего сиденья – на 25%. Однако, не все это понимают. 

Приведу всего лишь подборку ДТП за одну неделю сентября т.г.  

Слайд 17. Фото ДТП

12 сентября 2015 года в Агрызском районе 24-летний водитель автомобиля «ВАЗ-2114», по предварительным данным, не выбрал безопасную скорость и совершил опрокидывание в кювет. Водитель и 27-летний пассажир скончались от полученных в ДТП травм. Они не были пристегнуты ремнями безопасности. 

Проигнорировал требование ПДД о необходимости использования ремней и 44-летний пассажир автомобиля «Лада Приора», оказавшегося в кювете 13 сентября текущего года. ДТП произошло в Арском районе. Причиной происшествия, по предварительным данным, послужило превышение безопасной скорости водителем автомобиля. Пассажир скончался на месте, водитель был доставлен в больницу.

14 сентября текущего года в Спасском районе 60-летний водитель автомобиля ГАЗ-3102 «Волга», по предварительным данным, в нарушение п. 9.1 ПДД выехал на обочину, совершил наезд на стойку дорожного знака и платформу автобусного павильона, а затем опрокинулся в кювет. От полученных травм водитель скончался на месте происшествия. Он также не был пристегнут ремнем безопасности.
15 сентября 2015 года в 1.30 в Буинском районе, на автодороге Большие Бюрганы – Кошки Шемякино, 30-летний водитель автомобиля ВАЗ-2114, по предварительным данным, в нарушение п.п. 10.1, 9.10 ПДД не выбрал безопасную скорость и совершил опрокидывание в кювет. Водитель не был пристегнут ремнем безопасности. Вылетев из автомобиля в результате опрокидывания, он получили травмы, не совместимые с жизнью. 

 Во всех перечисленных случаях участники ДТП получали смертельные травмы, вылетев из салона автомобиля.
5. Соц.ролик Пристегни ремни – краштест (28 сек.) – 5 
Слайд 18. Заставка
И, к сожалению, нередкие случаи управления транспортными средствами в состоянии опьянения. В текущем году в республике за нарушения, связанные с управлением транспортным средством в состоянии опьянения были задержаны около 13 тыс. водителей. Почти каждый четвертый нетрезвый водитель – молодой человек. 

Ежегодно по вине пьяных водителей на дорогах России погибают более 2,5 тысячи человек, в Республике Татарстан около 80. 

За 9 месяцев текущего года по вине нетрезвых водителей на территории Татарстана произошло 258 ДТП, в результате которых 42 человека погибли  ( на  20 человек меньше, чем за АППГ) и 341 получили травмы.

Слайд 19. Фото ДТП 

Приведу примеры ДТП в Альметьевском районе: 
29 августа текущего года в 01.30 на 7 км автодороге д. Дальний Ямаш – д. Новотроицк, водитель автомобиля «Лада Калина», управляя автомобилем в состоянии алкогольного опьянения, не имея права на управление транспортным средством, не выбрал безопасную скорость, не учел метеорологические условия (туман) и совершил опрокидывание в кювет встречного направления. В результате происшествия водитель и его                  15-летний пассажир получили телесные повреждения и доставлены в больницу, где пассажир скончался. 

Поэтому в целях недопущения подобных случаев Госавтоинспекция активно практикует рейды по профилактике данного нарушения и я думаю  законопослушные водители отнесутся к этому с пониманием. А тех, кто позволяет себе в состоянии алкогольного опьянения сесть за руль, ждет суровое наказание.

Управление транспортным средством в состоянии опьянения, либо за отказ от медицинского освидетельствования, а равно  передача управления нетрезвому водителю влечет наложение административного штрафа в размере 30 тысяч рублей и лишение права управления транспортными средствами на срок от полутора до двух лет. Такое же наказание предусмотрено за невыполнение законного требования сотрудника полиции о прохождении медицинского освидетельствования на состояние опьянения. 

Если транспортным средством управляет водитель, который находится в состоянии опьянения и не имеет права управления, ему грозит административный арест на срок от 10 до 15 суток. А для тех лиц, в отношении которых не может применяться арест, предусмотрен штраф в размере 30 тысяч рублей.

C 1 июля текущего года повторное управление транспортным средством в состоянии опьянения лицом, ранее привлеченным к ответственности за это деяние или за невыполнение требования о прохождении медицинского освидетельствования на состояние опьянения, влечет уголовную ответственность – от штрафа в размере 200-300 тысяч рублей (или в размере заработной платы или иного дохода осужденного за период от одного года до двух лет) до лишения свободы на срок до двух лет. Кроме того, любители езды подшофе могут быть наказаны обязательными работами на срок до 480 часов или принудительными работами на срок до двух лет. Во всех перечисленных случаях водитель, помимо всего прочего, лишается права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью на срок до трех лет.

Такие же последствия грозят пьяному водителю, уже имеющую судимость за совершение преступления, предусмотренного частями первой, второй, четвертой или шестой статьи 264 УК РФ.

 Законом ужесточены санкции в отношении нетрезвых водителей, по вине которых произошло ДТП со смертельным исходом. Ранее не был установлен нижний предел наказания за это преступление. Теперь водителю, по вине которого в ДТП погиб человек, придется понести наказание в виде лишения свободы на срок от двух до семи лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью на срок до трех лет (ч. 4 ст. 264 УК РФ), а в случае гибели двух и более людей – в виде лишения свободы на срок от четырех до девяти лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью на срок до трех лет (ч. 6 ст. 264 УК РФ).
Что касается повторного управления, с июля месяца уже имеется около 300  (256) фактов выявления повторного управления транспортным средством в состоянии опьянения. По подавляющему большинству дела находятся в производстве, в настоящее время судьями было вынесено 4 приговора. По двум фактам вынесено решение об обязательной работе сроком до трехсот часов с лишением права управления транспортными средствами сроком до двух лет. По одному из этих фактов  вынесено решение об обязательной работе сроком до трехсот шестидесяти часов с лишением права управления транспортными средствами сроком до двух лет и ещё по одному факту 180 часов с лишением права управления транспортными средствами сроком до двух лет. В соседних регионах есть факты привлечения нетрезвых водителей и к уголовной ответственности (Челябинская обл., 1 год условно).
Слайд 20. Портал Правительства РТ ГИБДД.ТАТАРСТАН.РУ

У нас сегодня существует своеобразная доска позора, на которой размещены данные любителей выпить за рулем. 

Сегодня на портале Правительства  Республики Татарстан на сайте: ГИБДД.ТАТАРСТАН.РУ, есть вкладка ОПАСНЫЙ ВОДИТЕЛЬ. На сайте размещено более 1000 (1014) лиц, лишенных права управления ТС за управление в состоянии алкогольного опьянения.  

Функционирует также проект «Антипьянь» на сайте «Ютуб», на котором журналисты участвующие в рейдах по выявлению нетрезвых водителей, размещаю информацию о наиболее «интересных» персонажах… Сейчас размещено более 100 сюжетов. 

Слайд 21. Заставка

Была выявлена характерная особенность ДТП среди начинающих водителей – это распределение по времени совершения ДТП. В пятницу и субботу количество ДТП по вине начинающих водителей увеличивается почти на 30-40%. Чаще всего ДТП совершаются в вечерний, ночной период. График совершения ДТП совпадает с ритмом жизни молодежи.   

Шипы

Остановлюсь еще не менее актуальной в осеннее время теме. Это использование зимней резины.   

Осенне-зимний период характеризуется сокращением продолжительности светового дня, а также неблагоприятными погодными условиями (дождь, снег, туман). 

Ухудшение сцепных свойств дорожного покрытия, а также недостаточная видимость в темное время суток, во время осадков и в условиях тумана требуют от водителя предельной концентрации внимания. 

В этот период решающее значение приобретает должная подготовка автомобиля к зиме, которая включает в себя замену ряда технических жидкостей, проверку электроприборов и самое важное установку зимних шин. 

Пренебрежение этим элементарным правилом может привести к тяжелым последствиям: 

Слайд 22. Фото ДТП в Лаишевском районе 

7 ноября 2014 г. в 18.25 на 8 км автодороги Столбище – Атабаево               42-летний водитель автомобиля Ниссан X-Trail, двигаясь со стороны с.Атабаево в направлении с.Столбище, не выбрал безопасную скорость, не учел дорожно-метеорологические условия (мокрый асфальт, снегопад), потерял управление над транспортным средством, выехал на полосу встречного движения и совершил столкновение со встречным автомобилем ЛАДА-1117 (Калина) под управлением жителя села Нармонка, 1953 г.р. В результате ДТП водитель и пассажир автомобиля ЛАДА-1117 (Калина) погибли на месте и 4 человека получили травмы различной степени тяжести. 

Отметим, что на всех колесах автомобиля  Ниссан X-Trail  была установлена летняя резина, что и стало причиной потери управления автомобилем!

Далее, высота протектора зимних шин легкового автомобиля должна составлять не менее 4 мм. 

Однако следует знать, что оптимальная глубина протектора шины – 8 мм. 

При ее снижении до 6 мм тормозной путь увеличивается на 20%, до 4 мм – в полтора раза. При глубине протектора равной 2 мм тормозной путь увеличивается на 70%.

И еще отмечу, что управляемость автомобиля в этих случаях крайне низкая и поведение его на дороге непредсказуемое.

Также устанавливать на автомобиль одновременно ошипованные и неошипованные шины запрещено – такое сочетание может привести к непредсказуемой реакции автомобиля на действия водителя. 

Слайд 23. ДТП в Бавлинском районе от 29.10.2014
29 октября 2014 года в 18.25 в Бавлинском районе на 4 км автодороги Бавлы – Октябрьск водитель автомобиля ВАЗ-2110, 1967 г. р., по предварительным данным, в нарушение п. 10.1 ПДД не выбрал скорость, обеспечивающую безопасность дорожного движения, и совершил опрокидывание в кювет. На передних колесах автомобиля были установлены зимние ошипованные шины, на задних – летние. От полученных в ДТП травм водитель скончался в карете «скорой помощи».

Слайд 24. Заставка

Остановлюсь еще на одной особенности. В настоящее время кроме зимних ошипованных покрышек в продаже имеется и зимняя нешипуемая резина, так называемые «липучки».  

Я рекомендую всем использовать зимнюю ошипованную резину, имеющую лучшие характеристики по управляемости автомобиля, тормозному пути и более универсальную и подходящую для наших дорожных условий, особенно в условиях гололедицы. Нешипуемая резина рассчитана в большинстве случаев на мягкие малоснежные европейские зимы. 

Слайд 25. Тормозной путь (для летней резины) 

В переходный осенне-зимний период водителям следует выбирать скорость, обеспечивающую возможность надежного торможения и маневра. 

Для информации: при скорости 60 км/ч на сухом асфальте тормозной путь автомобиля составляет около 25-30 м, а на мокром – почти 40-50 м, на обледеневшем – более 100-150  м (это все для летней резины).

Следует помнить и о том, что в условиях недостаточной видимости (дождь, туман, сумерки) скорость встречных автомобилей кажется ниже, а расстояние до них –  больше реальных. И эта ошибка может оказаться роковой, особенно на дорогах вне населенных пунктов.

Остановлюсь  еще на одной характерной для осенне-зимнего  периода времени проблеме – это безопасность пешеходов.  
Тема нашей встречи – состояние аварийности с пешеходами. В этом году под колесами автомобилей погибло в республике 111 пешеходов (9 мес. 2015 г., +7,8% к АППГ), больше половины погибли в темное время суток –  69 (62%).

Особенно обостряются проблемы пешеходов в осенне-зимний период, когда добавляются внешние факторы – ранние сумерки, скользкий асфальт, осадки и ветер. 
Слайд 26.  статистика ДТП с пешеходами в летние и осенние месяцы 2014 года

Как показывает статистика, в осенние месяцы количество наездов  на пешеходов существенно (на 30%) возрастает. (в 2014 году летом – 359 ДТП, осенью – 511 ДТП). 

Причем большинство фатальных случаев, около 70%  трагедий происходит в темное время суток.

Слайд 27.  Статистика ДТП с пешеходами в темное время суток 

Лето (июнь-август) – осень (сентябрь-ноябрь) 2014 года

Отмечу еще и такую сезонную особенность – осенью резко возрастает количество наездов на пешеходных переходах. Летом 2014 года произошло 106 наездов (погибло 7 человек, ранено 105). Осенью прошлого года на пешеходных переходах произошло в два раза больше наездов – 209 ДТП              (9 человек погибло, ранено 205). Причем резко увеличивается количество наездов на пешеходных переходах в темное время суток с 17 летом до 86 осенью, количество погибших возрастает в 4 раза, раненных более чем в 5 раз.
 
Согласно статистическим данным наиболее опасными месяцами являются октябрь и ноябрь.  Значительно сокращается продолжительность светового дня, в сумерках, особенно в дождь, значительно ухудшается видимость. 

Правила дорожного движения требуют от пешеходов в темное время суток при движении вне населенных пунктов использовать в своей одежде светоотражающие элементы (например, фликеры, браслеты). Но мы рекомендуем выполнять эти требования вне зависимости от того, где вы находитесь – в городе или  вне его.  Как минимум, мы рекомендуем, выходя на улицу в темное время суток носить куртку со световозвращающими вставками, светлыми элементами отделки.    

Слайд 28. Световозвращающие элементы при ближнем свете фар

При движении с включенным ближним светом фар на современных автомобилях расстояние, на котором можно заметить пешехода в темноте, равно максимум 50 метрам. Видимость пешехода со светоотражающим браслетом  или светлыми элементами в одежде увеличивается до 200 метров.
Слайд 29. Световозвращающие элементы при дальнем свете фар

При дальнем свете фар автомобиля пешехода без световозвращающих элементов можно увидеть до 100 метров, со световозвращающими элементами до 350 метров. Риск пешехода оказаться под колесами при этом значительно снижается.

Причем это данные для ясной погоды. В случае недостаточной видимости  (туман, осадки) понятно, что эти показатели значительно сокращаются.  Пешеходы должны помнить о том, что их появление на дороге в таких условиях может оказаться полной неожиданностью для водителя.  

Предлагаю вашему вниманию материал с видеорегистратора, демонстрирующий  насколько внезапно может быть появление пешехода на проезжей части для водителя.  

6. Видеоматериал с регистратора (наезд на пешехода, который внезапно вышел на проезжую часть). 

Я думаю, всем понятно, особенно после просмотра этого ролика, что пешеходам самим необходимо быть осмотрительными. При переходе проезжей части не выходить перед близко идущим транспортом, нужно снять капюшон, сложить зонт, не пользоваться сотовыми телефонами. 

Вне населенных пунктов, там, где нет тротуаров и обустроенных обочин, необходимо помнить, что по краю проезжей части можно двигаться только навстречу транспортному потоку, чтобы видеть приближающиеся автомобили и при необходимости принять меры предосторожности. 

Приведу один из последних примеров, 

Слайд 30. ДТП наезд в Бугульминском муниципальном районе                       19 сентября 2015 года.
19 сентября 2015 года в 19 часов 50 минут на 288 км  м автодороги Казань – Оренбург, водитель автомобиля «Хундай Солярис», двигаясь со стороны г. Казани в направлении г. Оренбург, совершил наезд на пешехода 1973 г.р., который в нарушение п. 4.1 ПДД в темное время суток, без светоотражающих элементов двигался по проезжей части попутного направления.

Детское удерживающее устройство (ДУУ)
Коротко остановлюсь еще на одной проблеме. Это перевозка детей до 12 лет в автомобилях. Может быть, сегодня эта проблема не очень характерна для водителей в возрасте от 18-25 лет, но в будущем, эти знания уверен пригодятся каждому. 

Согласно п. 22.9 ПДД перевозка детей до 12-летнего возраста в транспортных средствах должна осуществляться в детских удерживающих устройствах.

За перевозку детей до 12 лет без ДУУ предусмотрен штраф в размере 3000 руб. 

Детские удерживающие устройства  подразделяются  на 5 групп в зависимости от веса и возраста ребенка. 

А также информация есть на нашем сайте: gibdd.ru и бездтп.рф в разделе «Автокресло-детям!»).
Слайд 31.  Детские удерживающие устройства 

К сожалению, как показывает статистика происшествий, около 15% перевозок детей осуществляется без детских удерживающих устройств. 

Это мы прослеживаем по  статистике ДТП без ДУУ. Последствия этого я хочу продемонстрировать в следующей подборке ДТП (4 ДТП).

7. Видеоролик. Подборка видео ДТП с детьми-пассажирами (пристегни дорогое) (1 м. 14 сек.) – 6 

 Комментарии 
Первый факт – это опрокидывание внедорожника, вы видите – на асфальте лежит ребенок, который не был пристегнут и выпал из салона; 

Второй факт  столкновение, вы видите, как на повторе ребенок вылетает через окно задней двери; 

Следующий факт – это падение ребенка из задней двери при развороте автомобиля «ВАЗ 2112» – хорошо, что обошлось, и сзади не было другого автомобиля;   

И последнее – это столкновение автомобилей «ГАЗель» и «ВАЗ-2107», ребенок вылетает из автомобиля «ВАЗ 2107».
 Слайд 32. Заставка

За истекший период 2015 года в республике погибли десять детей-пассажиров. Большинство перевозились с нарушениями Правил дорожного движения: шесть будучи не пристёгнутыми ДУУ.
Да, специальные кресла не спасут от аварии, но именно они могут сохранить жизнь ребенка. 

8. Социальный ролик.  ДУУ (1  м 19 сек) – 7 

Слайд 33. Опрос

Научным центром безопасности жизнедеятельности были проведены исследования и получены любопытные данные. 

Анкетирование среди студентов показало, что молодежь от 18 до 25 лет является наиболее проблемной категорией с точки зрения безопасного поведения на дороге. 

Среди опрошенных студентов безо всяких оговорок соблюдают ПДД всего 23%. Около 30% признались, что знают правила «частично», 7% - что «ранее изучал, но сейчас знаю плохо», 2% - что не знают вовсе.

Весь мир озабочен проблемой  смертности  в дорожно – транспортных происшествиях. 

Для их недопущения проводятся различные мероприятия.  

9. Слайд 34. Заставка
Концепция обеспечения безопасности жизнедеятельности на дорогах в Республике Татарстан
В Республике Татарстан до 2010 года основная работа по подготовке к безопасному участию в дорожном движении строилась по четырехуровневой схеме, которая охватывала детей и подростков до 18 лет – возраста окончания школы. 

Считалось, что с этого возраста закон дает возможность получения ими водительских удостоверений и их подготовка переходила в руки автошкол, и оставался только надзор за дорожным движением со стороны органов Госавтоинспекции. 

Таким образом, не охваченными оставались остальные социально-возрастные группы населения старше 18 лет.

Это привело к пониманию необходимости проводить непрерывную работу с населением всех возрастных групп, и данное положение было отражено в Концепции обеспечения безопасности жизнедеятельности на дорогах в Республике Татарстан до 2020 года, утвержденной постановлением Кабинета Министров Республики Татарстан от 30 мая 2011 г. № 439. Согласно данной Концепции работа с  участниками дорожного движения включает семь последовательных ступеней обучения правилам безопасного поведения на дорогах, охватывающих все возрастные группы населения.

Слайд 35. Ступени 

Безопасность является фактором развития общества, поэтому очень важно сейчас формировать среди молодых людей новый образ – образ человека безопасного поведения.

Слайд 36. Заставка
Примечание: лекция, слайды и видеосюжеты расположены на сервере УГИБДД МВД по Республике Татарстан по адресу: \\172.21.0.24\prop-vid\ЛЕКЦИЯ НА День БДД
Приложение № 2

                                                                                                                                                        к исх. от _______ №___ 
Методические рекомендации к проведению социальной акции, 

посвященной Международному дню памяти жертв ДТП
Госавтоинспекция на протяжении ряда лет проводит различные социальные акции, направленные на повышение безопасности дорожного движения. Результатом этой работы стало снижение ДТП, а также повышение уровня безопасности на дорогах. В данном  методическом пособии обозначены рекомендации по проведению акции, посвященной Международному дню памяти жертв ДТП. Особое внимание  предполагается уделить вопросам повышения культуры на дорогах, профилактике нарушений ПДД РФ среди молодежи и снижению травматизма пешеходов.

Цель акции - почтить память жертв ДТП, напомнить ответственным лицам о необходимости обеспечения  безопасности дорожного движения. 

Для проведения социальной акции «День безопасности дорожного движения» посвященной  Дню памяти жертв ДТП, необходимо:

1. Определить место проведения мероприятия. Наиболее предпочтительны места массового притяжения населения с возможностью трансляции видеоматериалов (торговые центры, спортивные сооружения и т.п.). 

2. Организовать посещаемость мероприятия (проработать совместно с  исполнительными комитетами муниципальных образований, районными отделами управления образованием возможность посещения акции студентами образовательных организаций, работниками трудовых коллективов, других направлений  деятельности).    

3. Определить состав журналистов, специализирующихся на подготовке материалов по проблемам обеспечения безопасности дорожного движения, и пригласить их на мероприятие.

4. Пригласить на мероприятие руководителей муниципального образования, медиа-персон. Обеспечить их обращение к аудитории.

5. Организовать выступление творческих коллективов с номерами, призванными обратить внимание на проблемы безопасности дорожного движения, а также почтить память жертв дорожно-транспортных происшествий и выразить соболезнования членам их семей.

6. В ходе проведения профилактической акции обеспечить фото- и видеосъемку. 

7. Организовать раздачу памяток, листовок по тематике БДД, световозвращающих элементов.

Приложение № 3
                                                                                                                                                        к исх. от _______ №___ 
ОТЧЕТ
Управления (отдела) МВД России по______________________ району РТ

о проделанной работе в ходе декадника БДД, посвященного

Всемирному дню памяти жертв ДТП 
	Мероприятия
	Кол-во

	Вышло материалов (передач) в СМИ
	в газетах и журналах
	

	
	на радио
	

	
	на телевидении
	

	
	в информагентствах и интернет-изданиях
	

	Проведено мероприятий,

в т.ч. со СМИ
	акций
	

	
	рейдов
	

	
	тематических мероприятий для детей (классные часы, уроки, линейки  и т.д.)
	

	
	пресс-конференций, брифингов, «круглых столов»
	

	
	тематических мероприятий с населением
	

	Состоялось выступлений   руководителей ГИБДД:
	в СМИ
	

	
	перед участниками дорожного движения
	

	Проведено бесед
	в школах
	

	
	в вузах
	

	
	в образовательных организациях СПО
	

	
	в автошколах
	

	Подготовлено обращений к участникам дорожного движения (плакаты, листовки, памятки и т.д.)
	


Начальник управления (отдела) МВД  России по ___________району/ ________                                                                                                                  (Ф.И.О.)
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